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Véc: Pfipominky k navrhu Zmény €. 5 Zasad tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Predmét pripominek: koridor DS67 (I/50 Holubice - Bucovice) a souvisejici zaméry

Ja, Vojtéch Drapal, obdan obce Kfenovice, uplatiiuji v souladu s § 97 zdkona ¢. 283/2021 Sb., stavebni
zakon, ve znéni pozdéjsich predpisl, nasledujici pfipominky k navrhu Zmény €. 5 Zasad Uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje (dale jen ,Z5 ZUR JMK*).

Pfipominky se tykaji nové vymezeného koridoru DS67 (pfelozka silnice 1/50 Holubice - Bucovice), ktery
zasahuje pfimo do Uzemi obce, kde Ziji, kde jsem vyristal a kde snad budou vyristat i mé déti. Krajinu, pres
kterou ma prelozka vést, znam divérné - chodim po ni, vidim ji z oken svého domu, hospodafi na ni moji
pfibuzni a sousedé. Proto mé zamér, ktery ma tuto krajinu zdsadné a nevratné proménit, zajima a
znepokojuje.

Na verejné projednani dne 4. 3. 2026 jsem pfisel s fadou konkrétnich dotazl - ptal jsem se na hlukové
dopady, na to proc je trasa vedena po hiebenech kopcu, na rozsah zabort zemédélské pldy, na parametry
komunikace, na to zda byla zvazovdna varianta modernizace ve stavajici trase, nebo na to jak ma fungovat
navrzeny biokoridorovy prechod. Vécnou odpovéd jsem nedostal na zadny z nich. Pfitomni zastupci
krajského Gradu (potizovatel), projektant Z5 ZUR JMK a zpracovatelé VVURU mi opakované sdélovali, Ze ta
¢i ona zdlezitost ,neni predmétem tohoto fizeni” a Ze se to bude fesit pozdéji - v EIA, v dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti a podobné. Nikdo ze strany RSD CR, které o zavedeni zaméru do ZUR pozadalo, ani
nikdo z autord podkladové studie PK Ossendorf na jednani pfitomen nebyl. Mé dotazy k tomu, pro¢ bylo
zvoleno praveé toto trasovani a pro¢ nebyly zvaZovany alternativy, tak nemohl zodpovédét nikdo, kdo se
pfipravou zaméru skute¢né zabyval. Vysledkem bylo, Ze kazdy konkrétni problém byl odkazan ,,0 patro niz“
- jenze pravé ZUR jsou tou urovni, kde se rozhoduje o tom, jestli koridor vilbec bude a kudy povede.

Vymezeni tzemi dotéeného pripominkami

Pripominky se tykaji koridoru DS67 v celém jeho rozsahu, zejména vSak uzemi v katastrech obci Holubice,
VeleSovice, Kfenovice, Slavkov u Brna a Vazany nad Litavou - tedy oblasti, kde Ziji a kde bude mit zamér
nejvétsi dopad. Dale se tykaji koridoru DS51 na katastralnim Gzemi Kfenovice. Dotéené Uzemi zahrnuje i
Krajinnou pamatkovou zénu Bojisté bitvy u Slavkova a prvky zemniho systému ekologické stability (USES),
zejména regionalni biokoridory RBK 41, RBK 42 a regionalni biocentrum RBC 25.

Pripominka I: Pro¢ nebyly posouzeny jiné varianty a proc se spécha s vymezenim koridoru?

Koridor DS67 je zcela novym zamérem. Nikdy predtim pro tento Usek nebyla vymezena ani Gzemni rezerva.
Uzemni rezervy RDS14-A a RDS14-B, na které se odiivodnéni Z5 odvolava, se ve skuteénosti tykaly jen
useku Brankovice - KoZusice (koridor DS65), nikoli iseku Holubice - Bu¢ovice. Odlvodnéni tedy zavadéjicim
zpUsobem vytvari dojem kontinuity tam, kde Zadna neni.

Cely koridor stoji na jediném podkladu - studii ,,I/50 Holubice - Slavkov - Bucovice, prelozka” od firmy PK
Ossendorf z listopadu 2022 (dale jen , Ossendorf”’). Tuto studii jsem podrobné prostudoval a mam k ni
zasadni vyhrady:

e Studie sice zminuje dvé varianty prichodu pres Krajinnou pamatkovou zénu (¢ervenou a modrou,
obr. 3), ale vainé se zabyva jen jednou z nich. To neni variantni posouzeni. Hlavné ale nevim, jestli




vibec nékdo vaziné provéroval moznost modernizace silnice 1/50 ve stavajici trase a s jakym
vysledkem. Z dokumentace to neni patrné.

e Samotné VVURU pFiznava, 7e ,v navrhu Z5 ZUR JMK nebylo feseno variantni pojeti ndvrhovych
koridor“ (kapitola B.4.12).

e Studie vychazi z dat s¢itani dopravy z roku 2020, tedy z covidového roku, kdy byly intenzity dopravy
atypické. Predikci pocitd s rokem 2032 a nezohledriuje pfitom modernizaci Zeleznice (zaméry DD1,
DD10 v ZUR), kterd maze dopravni poptavku v regionu vyrazné zménit.

e A comé zarazilo nejvice: studie sama ve svém zavéru tika, Ze , pfiprava zkapacitnéni sil. I/50 prochazi
pocateénim procesem” a 7e prelozka ,,neni zakotvena v ZUR JMK*. Jak je mozné, Ze na zékladé studie,
kterd sama sebe oznaduje za predbéZnou, Z5 ZUR JMK rovnou vymezuje koridor vefejné prospésné
stavby s mozZnosti vyvlastnéni?

VVURU pFitom u DS67 identifikuje vyznamné negativni vliv (-2) hned ve tiech kategoriich - biologickd
rozmanitost, ptda a krajina. Ze vSech zamér( Zmény €. 5 je DS67 ten s nejvice negativnimi hodnocenimi.
Na verejném projednani presto zaznélo, Ze vysledné vlivy na krajinu budou nulové, protoze se ptijmou
zmirnujici opatteni. Zeptal jsem se, jaka konkrétné. Odpovéd znéla: to bude predmétem EIA. Jinymi slovy
- tvrdi se, Ze vlivy budou nulové, ale nikdo zatim nevi, jak toho dosahnout. To mi nepfijde jako dostatecny
podklad pro vymezeni koridoru.

Nova silnice pfitahne vic aut, ne méné. Nikde v dokumentaci jsem nenasel Gvahu o tom, Ze nova kapacitni
komunikace (¢tyfpruhova silnice S 21,5/110 - fakticky dalni¢nich parametrt) obvykle nezmensuje objem
dopravy, ale naopak ho zvysuje. V dopravni ekonomii se tomu tikd indukovana doprava. Nehledé na to, Ze
ve chvili, kdy nastanou komplikace na D1, veskera tato indukovana doprava se prelije pfes Kfenovice, coz
uz se ted pravidelné déje a obzvlasté rano, kdy chodi déti do Skoly se pfitom silnice v nékterych chvilich
neda bezpecné prejit. Nikdo se také nezabyval otazkou, jestli by ¢ast dopravni zatéze nemohla prevzit
feleznice - prestoze ZUR v tomté? Gzemi po&itaji s modernizaci Zelezni¢nich trati (DD1, DD10). Jak chapu §
40 odst. 5 stavebniho zakona, méla by byt posouzena ,,rozumna nahradni feseni”. To se nestalo.

ZUR si protiteci. Samotné ZUR v bodé (436a) kapitoly O ukladaji zpracovat Uzemni studii Jihovychod, jejim?
dkolem je mimo jiné ,provéfit zkapacitnéni 1/50 Slavkov - D1 MUK Holubice”. Kfenovice jsou p¥Fimo v
Uzemnim vymezeni této studie. OdUvodnéni Z5 vyslovné tika, Ze je tato studie ,nadéle nezbytna“ a zZe ,bez
komplexniho posouzeni variant dopravni obsluhy by v Gzemi mohlo dochazet k nekoordinovanému
rozvoji“. Jak ale mlze stejna Zména ¢. 5 na jedné strané fikat, Ze je nejdfiv nutné provéfit varianty, a na
druhé strané rovnou vymezit jednu konkrétni variantu jako koridor verejné prospésné stavby? Docetl jsem
se pfitom v metodickém doporuéeni MMR (. j. MMR-63322/2021-81), ze neprovéreny koridor by mél byt
vymezen spiSe jako Uzemni rezerva - coZz mi dava smysl.

Za jakou cenu? Studie Ossendorf vycisluje naklady prelozky na 5,62 mld. K¢ (v cenach 2021). Nikde jsem
ale nenasel srovnani's tim, kolik by stala modernizace stavajici I/50. Pfijde mi zvlastni rozhodovat o koridoru
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za témeér Sest miliard, aniz by nékdo aspon pfiblizné vycislil levnéjsi alternativu.

Pozadavek: Pozaduji, aby pred vydanim Z5 ZUR JMK bylo zpracovéano variantni posouzeni koridoru DS67,
zahrnujici minimalné: (a) variantu modernizace silnice 1/50 ve stavajici trase (Holubice-VeleSovice-
Kfenovice-Slavkov); (b) variantu prelozky vedené mimo KPZ Bojisté bitvy u Slavkova; (c) multimodalni
alternativu zahrnujici presun casti dopravy na Zeleznici; a (d) nulovou variantu. Alternativné poZzaduiji
nevymezovat koridor DS67 a ponechat zdmér ve stavu Uzemni rezervy do doby zpracovani Uzemni studie
Jihovychod.

Pripominka Il: Dalnice pfes bojisté u Slavkova?

Témér tretina koridoru DS67 (28,7 %) lezi v Krajinné pamatkové zoné Bojisté bitvy u Slavkova. Trasa vede
pres horizont a vrchol kopce Cikdn (287 m n. m.) - nejvy3$si bod celé prelozky. Ctyipruhova silnice o $itce




21,5 m na horizontu bude viditelna z celého udoli a zdsadné zméni tvar krajiny, kterd si od bitvy v roce
1805 zachovala svij historicky charakter.

Vim, Ze se odbor Zivotniho prostredi Méstského uradu Slavkov u Brna v minulosti k zaméru vedeni
komunikace pres Cikan vyjadfil tak, Ze pokud tudy ma vést silnice, méla by byt v tunelu. V odlivodnéni Z5
ZUR JMK ani ve studii Ossendorf jsem ale zddnou zminku o tomto vyjadieni nenasel. Pro¢ bylo ignorovano?

A jesté jedna véc, kterd mi neda spat. Je mi znamo, e NPU v minulosti zakazal vysadit alej stromd na
horizontu v rdmci KPZ, protoZe by narusila historické vyhledy ze Slavkovského zamku. Alej strom(. A ted
do téhoz vyhledu ma pfijit ¢tyfpruhova silnice?

Neproporcnost pristupu pamatkové péce vidim i ve své vlastni obci. V ¢asti Kfenovic, ktera spada do KPzZ,
pamatkari zakazuji lidem davat na stfechy solarni panely - pry narusuji historicky raz krajiny. Solarni panely
pritom pomahaji bojovat se zménou klimatu, coz je jedna z priorit Uzemniho rozvoje. Ale ddlnice pres
horizont kopce v téZze KPZ ma byt v porfadku? To mi nepfijde jako férovy pfistup - maly stavebnik musi
dodrzovat pfisna pravidla, ale velky investor dostane vyjimku.

V oddvodnéni Z5 ani ve VVURU jsem nenasel 74dné konkrétni posouzeni toho, jak prelozka ovlivni krajinny
raz KPZ. Nejsou stanoveny 7adné podminky ochrany. Pfitom samotné ZUR v priorité (14) ukladaji
,podporovat péci o prirodni, kulturni a civilizacni hodnoty kraje, které vytvareji charakteristické znaky
uzemi“. Bojisté u Slavkova je pfesné takova hodnota.

Pozadavek: PoZaduiji, aby odvodnéni Z5 ZUR JMK obsahovalo konkrétni posouzeni vlivil koridoru DS67 na
KPZ a stanovilo zavazné podminky pro ochranu krajinného razu. PoZaduji vysvétleni, pro¢ nebylo
zohlednéno vyjadreni odboru Zivotniho prostiedi MU Slavkov u Brna k varianté tunelového vedeni pres
kopec Cikdn. Alternativné poZaduji posouzeni vedeni trasy, které by se KPZ vyhnulo.
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Pfipominka lll: Nejcennéjsi puda v republice pod asfaltem

Prelozka DS67 sebere 78 hektarli zemédélské pldy. Z toho 28 hektarl patfi do I. tfidy ochrany - tedy do té
Uplné nejcenné;jsi kategorie. Je to nejvyssi zabor I. tfidy ze viech zamérl celé Zmény €. 5. Podle VVURU
tvofi cennd plda I. a ll. tfidy pInych 78 % celkového zaboru.

Jak jsem se docetl v § 4 odst. 3 zdkona ¢. 334/1992 Sb. o ochrané ZPF, padu I. a Il. tfidy ochrany lze
odejmout jen tehdy, kdyzZ jiny vefejny zajem vyrazné prevazZuje - a k tomu je tfeba prokazat, Ze neexistuji
alternativy s mensim dopadem. JenZe aby se to dalo prokazat, musely by byt alternativy nejdfiv posouzeny.
A to se, jak popisuji v pfipomince |, nestalo. Odlvodnéni zabor(i ZPF je navic vedeno pausalné pro vsechny
zdméry dohromady, bez individualniho rozboru pro DS67.

Eroze. Trasa koridoru vede pres pudy, které jsou vazné ohrozZeny erozi - jak vétrnou, tak vodni. Podle map
VUMOP se v okoli Slavkova, Vele$ovic a Holubic nachdzeji plidy silné ohrozené vétrnou erozi. Z hlediska
vodni eroze je to jesté horsi - na fadé pozemkdl v trase prelozky presahuje dlouhodobd priimérna ztrata
plGdy 30 tun na hektar za rok, coz je kategorie velmi silné eroze. Stavba silnice v tomto Uzemi znamena
nejen trvalou ztradtu erozné ohrozené pudy, ale i naruseni protieroznich prvkd v krajiné - mezi, remiz(,
biokoridor( - a zhorseni odtoku srazkové vody kvali narlistu nepropustnych ploch.

Piehfivani. Z5 ZUR JMK sama doplnila do priority (18) téma pFehfivani krajiny. Oblast kolem K¥enovic patfi
k nejteplejSim na Moravé. Nahradit 78 hektarl zemédélské ptdy novym asfaltem a betonem jde pfimo
proti tomuto cili. PobliZ stavajiciho télesa I/50 tak vznikne nové a jesté vétsi rozpalené téleso silnice. A
znovu - je paradoxni, ze pamatkati brani lidem v instalaci solarnich panel( (viz pfipominka 1), zatimco ZUR
umoznuji zabor desitek hektar( pldy pro silnici, ktera prehtivani Uzemi déle zhorsi. Od svych pfibuznych
vim, jaky dopad mélo postaveni Useku D1 zac¢atkem 90. let mezi Holubicemi a Vyskovem, napf. na poloviné
jednoho pole u VeleSovic, které pretala délnice se najednou propadl vynos z Urody kukufice na polovinu,
zatimco druha polovina méla Urodu stéle stejnou. O to vic se obavam dopad(l takového zaméru na klima v
dnesni dobé, kdy oteplovani krajiny nabira na sile nevidanym tempem.




Pozadavek: PoZaduji individudlni odlvodnéni zaboru ZPF I. tfidy ochrany pro koridor DS67, vietné
posouzeni erozni ohroZenosti dotéenych pozemk( a prokazani, Ze zdmér nelze umistit s mensim dopadem
na ZPF. PoZaduji rovnéz posouzeni dopadu zdméru na klimatickou adaptaci Uzemi, jak to odpovida priorité
(18) ZUR JMK.

Pfipominka IV: Krajina kolem Kfenovic se stane neprtichodnou

Kdyz se podivdm na mapu, okoli Kfenovic a Slavkova je uz ted seviené dopravnimi stavbami - na severu
dalnice D1, skrz obec silnice 11/417 a 11/416, které jsou velmi frekventované, silnice 111/4161, na niZ neni
tranzit jen z toho dlivodu, Ze pod Zelezni¢nim viaduktem neprojedou kamiony, ktery se ale v ramci
elektrifikace trati Brno-Nesovice bude bourat a nahrani mostem, jez bude prujezdny i pro tézkou nakladni
dopravu, podél obce Zeleznice, véetné zamyslené jizni varianty Kienovické spojky. Z5 ZUR JMK k tomu
pridava dalsi zameéry: DS67 (pfelozku 1/50), DS51 (prelozku 11/416), DS42 (zkapacitnéni D1). Dohromady to
znamena, Ze Kfenovice budou obklopeny dopravni infrastrukturou prakticky ze vSech stran a prostupnost
okolni krajiny klesne jesté vic.

Biokoridory a biocentra v ohroZeni. Z grafické ¢asti Z5 ZUR JMK je patrné, Ze koridor DS67 pfimo pretina
regionalni biokoridory RBK 41 a RBK 42 a prochazi tésné kolem regiondlniho biocentra RBC 25. KdyZ jsem
se podival na Uzemni plan Slavkova, zjistil jsem, Ze v dotéeném Uzemi lezi i lokalni biokoridory (LBK 2a, 2b)
a lokalni biocentra (LBC Kozi hory, LBC Zahradky). VVURU tuto kolizi s prvky USES - tedy se systémem, ktery
ma zajistovat ekologickou stabilitu krajiny - dostatecné neposoudilo a nestanovilo Zadna konkrétni
opatfeni.

Zvér v pasti. Bavil jsem se s mistnimi myslivci a pokud se podle nich prelozka I/50 realizuje spolu s ostatnimi
dopravnimi zaméry, zvér v okoli Kfenovic a Slavkova prijde o posledni zbyvajici migracni koridory.
CtyFpruhova silnice s 22 tisici auty denné je pro srnce, zajice nebo divokd prasata nepfekonatelnd bariéra.
VVURU sice kumulativni vlivy dopravnich staveb v okoli trasy ptelozky DS67 identifikuje, ale dal se jimi
nezabyva a nestanovi Zadnd zmirfiujici opatfeni.

Samotné ZUR pfitom v priorité (10) ukladaji ,diisledné piedchdzet znepriichodnéni Gzemi a fragmentaci
krajiny“. Jak se tato priorita slucuje s vymezenim koridoru, ktery krajinu dale fragmentuje, aniz by kdokoli
posoudil, co to udéla s jeji ekologickou prostupnosti?

Pozadavek: PoZaduji podrobnéjsi posouzeni kumulativnich vlivli vSech dopravnich zamér( v oblasti
KFenovic a Slavkova, posouzeni dopadd na USES (zejména RBK 41, RBK 42 a RBC 25, ale i biokoridord na
lokdlni Urovni) a stanoveni konkrétnich podminek pro zachovani ekologické prostupnosti krajiny ve
vyrokové &asti ZUR.

Pfipominka V: Nedostal jsem podklady, nemohl jsem se kvalifikované vyjadfit

Celé odlvodnéni koridoru DS67 stoji a pada se studii Ossendorf. JenZe tato studie nebyla soucasti
dokumentace zvefejnéné k verejnému projednani. Musel jsem si 0 ni sdm pozadat.

Dne 17. 2. 2026 jsem podal 7adost o informace na KU JMK. Studii (¢asti A a B) jsem dostal 25. 2. 2026 -
tyden pred verejnym projednanim. Kdyz jsem ji procital, zjistil jsem, Ze ma i pfilohy C (odhad naklada), D
(ekonomické hodnoceni) a E (doklady o projednani s dotéenymi organy). Pfiloha E je navic ¢lenéna na
pod¢asti - E.1 je doklad o projednani s NPU, z &eho? logicky plyne, e existuje i E.2 a mozna dalsi. O piilohy
C-E jsem pozadal 26. 2. 2026.
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Odpovéd prisla 9. 3. 2026 - pét dni po vefejném projednani. KU JMK mi sdélil, e od RSD obdrzel jen ¢asti
A a B a Ze prilohy C-E ,nejsou pro Zménu €. 5 relevantni.

Soucasné jsem 4. 3. 2026 pozadal o informace pfimo RSD CR. Dne 16. 3. 2026 mi pfisel jen jakysi , Protokol
ovéreni certifikat(” - Zadna vécna odpovéd. Urgoval jsem tentyZz den. Dnes je 19. bfezna, posledni den
IhGity pro podani pfipominek, a od RSD jsem se stale nic nedozvédél.




Co to znamena v praxi? Bez pfiloh C-E nem(zZu posoudit, jestli byla vyjadieni dotéenych organl - tieba
NPU k variantam priichodu pies KPZ, nebo dal3ich organd uvedenych v pfilohach E.2 a pfipadné dalsich -
spravné pochopena a promitnuta do navrhu Z5 ZUR JMK. Nem0zu ovéfit ekonomické hodnoceni zaméru.
NemuUZu zjistit, jestli néktery dotéeny organ nevznesl namitky, které jsou v rozporu se zavéry studie. Zkratka
mi bylo fakticky znemoZnéno podat kvalifikované pfipominky, jak to predpoklada § 97 odst. 2 stavebniho
zakona.

Odavodnéni, které se opira o studii, jejiz podstatnou ¢ast nema k dispozici ani pofizovatel, je z mého
pohledu neprezkoumatelné. Jak chapu § 93 odst. 5 pism. a) stavebniho zakona, navrh a podklady by mély
byt zverejnény. To se v pfipadé studie Ossendorf nestalo.

Pozadavek: Vzhledem k tomu, Ze od(vodnéni koridoru DS67 je neprezkoumatelné a Ze mi bylo fakticky
znemoznéno se kvalifikované vyjadFit, pozaduji, aby koridor DS67 byl z ndvrhu 25 ZUR JMK vypustén. Zamér
prelozky 1/50 v iseku Holubice - Bucovice by mél byt odlozen do budouci zmény ZUR JMK, v rdmci které
budou zpfistupnény veskeré podklady véetné kompletni studie Ossendorf (pfilohy A-E) a bude umozZnéna
radna participace verejnosti a dotéenych obci.

Pripominka VI: Jak bude vypadat Zivot v Kfenovicich?

Koridor DS67 je Siroky 300 metrl, prestozZe studie Ossendorf navrhovala 200 metrd. Pro¢ byl rozsifen o
dalsich sto metrQ, v oddvodnéni Z5 ZUR JMK nikde nevysvétluje. Téch sto metrd navic znamend dalsi
desitky pozemkd, jejichZz vlastnici nebudou moci stavét, ménit vyuZiti ani planovat budoucnost svého
majetku - a to po dobu, kterd muiZe trvat desitky let. Studie Ossendorf sama fika, Ze zamér je v, pocate¢nim
procesu”.

Hluk z kopce. Trasa vede po hiebeni kopce Cikan - nejvyssiho bodu prelozky. Zvuk se z vyvySeného
silni¢niho télesa Sifi do udoli mnohem dal neZz z komunikace vedené v zarezu. Protihlukové stény na
horizontu kopce v Krajinné pamatkové zdné si lze tézko predstavit. Studie Ossendorf hluk prakticky neresi.

Podle Svétové zdravotnické organizace je hluk druhou nejzavainéjsi environmentdlni pfi¢inou poskozeni
zdravi v Evropé (WHO, Environmental Noise Guidelines, 2018). Vim, Ze konkrétni hlukové posouzeni je véci
EIA. Ale i na trovni ZUR by mélo byt zfejmé, 7e silnice na horizontu kopce u obytné zastavby bude mit
zasadni hlukové dopady - a Ze tento problém mze zpochybnit pfijatelnost celého zaméru.

Navic jsem zjistil, Ze VWURU u DS67 sice pocita s kumulaci hluku ze zdmérd DS51, DS42, DI a ze stavajicich
Zeleznic, ale vlbec nezohledriuje hluk z letisté Brno-Turany. Kfenovice lezi pfimo pod pfistavacim
koridorem (narozdil od Ponétovic, Prace i Kobylnice) - kazdé pfristavajici letadlo velmi dobre slySime.
Letecky provoz na letisti pfitom v poslednich letech vyrazné roste, vznikaji nové pravidelné i charterové
linky, a s dal$im nar(stem je tfeba pocitat. Zajimavé je, Ze u jinych zamérd (tfeba DS69 u Vyskova) VVURU
vliv blizkého letisté jako kumulativni zdroj hluku zohledriuje. U DS67 a Krfenovic to neudélalo. PovaZuji to
za z4dvazné opomenuti.

Krajina za oknem. Realizace prelozky by znamenala trvalou a nevratnou zménu krajiny, ve které Ziji.
Oteviend zemédélska krajina se stopami bojisté z roku 1805, s vyhledy na Slavkovsky zdmek a Palavské
vrchy - to vse by pretalo masivni silniéni téleso na horizontu. Bojim se, Ze tato zména znehodnoti nejen
krajinu, ale i kvalitu Zivota nas vSech, kdo tu bydlime.

Pozadavek: Pozaduji, aby odiivodnéni Z5 ZUR JMK vysvétlilo rozsifeni koridoru na 300 m oproti 200 m ve
studii Ossendorf. Pozaduiji, aby bylo na koncepcni Urovni posouzeno, zda je vedeni kapacitni komunikace
po horizontu kopce Cikan v blizkosti obytné zadstavby a v KPZ vibec pfijatelné z hlediska hluku a krajinného
razu.

S ohledem na vySe uvedené poZaduji, aby se potizovatel s pfedloZzenymi pfipominkami Fadné vyporadal a
aby ptipominky, kterym nebude vyhovéno nebo jim bude vyhovéno pouze ¢astecné, byly v souladu s § 98
odst. 2 stavebniho zakona odlvodnény.




Vyhrazuji si rovnéZ pravo uplatnit pfipominky k pfipadné podstatné dpravé navrhu Z5 ZUR JMK v souladu
s § 103 odst. 3 stavebniho zdkona.

V neposledni fadé viak chci podékovat zpracovatel@im a dal$im osobdm, které se na Z5 ZUR podileli. Jde o
narocny projekt, ktery vyZzaduje hodné prace, peclivosti a pozornosti vici detaildm. Ackoli jsem vyse uvedl
celou fadu pripominek a pozadavk(, jejich smyslem je predevSim upozornit na mozna uskali, kterd v
zaméru spatfuji. Rozhodné neni mym zamérem kohokoliv obvifiovat z toho, Ze odved| Spatnou nebo
nedostate¢nou praci. Naopak, studiem podkladovych dokumentd k Z5 ZUR i k samotné preloice DS67 jsem
stravil pomérné dost ¢asu a timto chci vyjadFit uznani vSéem, kdo se na projektu podileli.

Nechci byt stéZovatel, ktery néco blokuje jen z principu. Sou¢asna dopravni situace okolo I/50 neni
uspokojiva a néjaké reseni v této oblasti je potfeba. Nicméné nejsem si jisty, z dlvodl jeZ jsem vyjadril
vyse, zdali je navrhovana forma prelozky DS67 je optimalnim feSenim. Véfim, Ze vySe uvedené pfipominky
jsou vécné a relevantni a nikoliv obstruk¢ni. Jde predevsim o vyjadreni mych osobnich obav i obav celé
rady mych spoluobcand, se kterymi jsem o zaméru hovofril.

Vyhodnoceni pfipominek
Pfipomince C. | se vyhovuje castecné.
Odlvodnéni:

Pfi slouceném spoleéném jednani a verejném projednani byly podateli projektantem a potizovatelem
zodpovézeny vsechny otazky, které smérovaly k projednavané dokumentaci. U dotaz( na konkrétni feseni
bylo odkazano na nasledné kroky povolovaciho Fizeni. ZUR vymezuiji koridor pro budouci umisténi zaméru
a neresi konkrétni umisténi a technické parametry stavby.

K pozadavku na zapracovani variant koridoru DS67 uvadime:

Variantni navrh koncepce neni ani podle evropskych predpist, ani podle ¢eské pravni Upravy nutné
zpracovat vzdy, ale zejména tehdy, pokud si to vyzada sam pofizovatel nebo dotéeny orgdn na Useku
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi (v nyni posuzovaném p¥ipadé MZP). Samotny vybér variant (¢i jen
jediné varianty) pro posouzeni SEA m(iZze probé&hnout i pred zpracovanim koncepce.

Zamér DS67 se k. u. Kfenovice dotyka okrajové, a to pouze vychodni hranice. Koridor pro preloZku silnice
1/50 byl v Z5 ZUR JMK vymezen na zékladé podkladu technicko-ekonomické studie ,,1/50 Holubice — Slavkov
— Bucovice, prelozka (11/2022, PK Ossendorf s.r.o.).

Technicko-ekonomicka studie vymezila Uzemi pro hledani variant s ohledem na dopravni funkci
komunikace, jeji navrhové parametry a vazby na okolni dopravni sit. V tomto ramci byly provéreny varianty
trasovani, pficemz Zadna z nich neumoznila vedeni trasy zcela mimo KPZ Bojisté bitvy u Slavkova nebo
EVL/PO. Z tohoto divodu byly hodnoceny varianty prichodu tzemim s cilem minimalizace dopad(, coz
odpovida standardni metodice posuzovani dopravnich staveb.

Ptes zonu Slavkovského bojisté byly provéfovany varianty prichodu trasy. Trasy byly v pribéhu zpracovani
studie projednany s pamatkovym dstavem. Z plivodné predstavenych dvou tras (Cervend / modrd) byla
pravé Cervena akceptovana. Bylo zkonstatovano, Ze obé predstavuji vyznamny zasah do pietniho mista
pamatkové zény Slavkovské bojisté, avsak primknutad (éervend trasa) prelozky 1/50 k puvodni trase ma
dopad mensi.

Velkym pozitivem trasy prelozky mimo plvodni trasu je moZnost vybudovani komfortnich
mimouroviovych kfizovatek na silni¢nich osach 11/416, 1/54 a na vjezdu do Slavkova. Prelozka tohoto Useku
pak zapadd do celkové koncepce statu, respektive RSD, kterad spociva v postupné realizaci zkapacitnéni
dalnice D1 od Kyvalky aZ po Holubice, dale na silnici I/50 smérem na obchvat Bucovic, ktery se brzy
zrealizuje, a dale pak aZ na Slovensko. Dal$im pozitivnim aspektem je minimalizace kongesci z hlediska
postupu a organizace pfti vystavbé, kdy dochazi ke stavbé zcela bez vlivu na provoz v plivodni trase. Také




je nutné zminit zcela zasadni urbanisticky potencial pro mésto Slavkov. PGvodni trasa silnice /50 bude pak
prevedena do kategorie krajské silnice a umozni lepsi dopravni propojeni zemi.

Technicko-ekonomicka studie tak jiz variantné provéfila vedeni trasy a stanovila optimalizované feseni, ze
kterého vychazi vymezeni koridoru v ZUR JMK. Pfipominka vychazi z predpokladu existence varianty s
nizsimi dopady na Zivotni prostfedi pfi zachovani dopravni funkce zaméru. Takova varianta vsak nebyla v
ramci zpracované technicko-ekonomické studie identifikovana.

Varianta modernizace silnice 1/50 ve stavajici trase neumoziiuje dosazeni pozadovanych parametri
silnice 1/50 jako patefniho tahu nadregionalniho vyznamu. Progndzované intenzity dopravy nad 20 tis.
voz/den vyZaduji kapacitni usporadani prelozky v kategorii S 21,5/110, a od kfizovatky se sil. 1/54
tfipruhové kategorie 2+1, které nelze v pritahu obcemi realizovat z divodu prostorovych limit(, existence
cetnych koliznich bodli a nemozZnosti oddéleni tranzitni a mistni dopravy. Varianta je proto dopravné
nevyhovujici.

Nulova varianta byla prekondna stupném ptipravy zdméru a jeho prokazanou dopravni potfebnosti a
ekonomickou efektivitou. Ponechani uzemni rezervy by nefeSilo nevyhovujici stav na vyznamném
dopravnim tahu.

Zavérem lze k pozadavku na zpracovani variant konstatovat, Ze navrzené feseni vychazi z provérenych
podkladl a spliiuje poZadavky na kapacitu, bezpecnost a funkci komunikace. Doplnéni variantniho
posouzeni silnice 1/50 tak neni dGvodné. Vymezeni koridoru v Z5 ZUR v $ifce 300 m soucasné nevylucuje
dalsi upresnéni vedeni trasy.

Pfipominka ke s¢itani dopravy zroku 2020 sméfuje k Uzemni studii potizené RSD. Stavebni zdkon
nestanovi, aby pro ZUR nebo jejich zmény bylo provedeno dopravni modelovani a nasledné fe$eno mozné
prevzeti zatéze jinym druhem dopravy.

Technicko-ekonomicka studie je datovana 2022 a slouzila k provéfeni vedeni prelozky silnice 1/50. Na
zakladé provéreni vedeni koridoru MD jako dotéeny orgdn pozadovalo vymezeni koridoru v ZUR JMK.
Jedna se o zcela legitimni postup.

V podéni je uvedeno, Ze ze viech zamérd fedenych v Z5 ZUR JMK je DS67 s nejvice negativhimi hodnoceni.
Je logické, 7e nejvétsi dopady do Gzemi maji vZUR nové koridory pro dopravni stavby. Z5 ZUR JMK
vymezuje pro nadrazenou silnicni sit pouze jeden koridor, a to koridor pro silnici I/50 rozdéleny na zaméry
DS65 a DS67. Srovnavani s ostatnimi zaméry v Z5 ZUR JMK je tak nepfiléhavé.

PFesnéjsi kvantifikace vlivii koncepce na predmét ochrany je pod trovni podrobnosti ZUR a zpravidla bude
mozna aZ v navazujicich fazich realizace zdméru. ZUR totiZ nevymezuji konkrétni zamér. Nelze proto urcit
jeho presnou polohu, tedy jak bude v daném koridoru v budoucnu umistén, aby bylo moZné presnéji
posoudit jeho vliv na chranéné zajmy. Pro Ucely SEA je podstatné, Ze stfet navrhovaného koridoru s
chranénym zdjmem je v hodnoceni SEA vymezen, identifikovan a byl popsan mozny vliv tohoto koridoru
na chranény zajem a v ptipadé potfeby navrieno opatfeni, které bylo promitnuto do Z5 ZUR JMK. Zakon
nepozaduje na Urovni zasad Uzemniho rozvoje presna a technicky konkrétni kompenzacni opatreni.

Shodou okolnosti bylo soubé&Zné s projednavanou Z5 ZUR JMK zahajeno pofizeni studie Jihovychod. Tato
studie nebude provérovat varianty zkapacitnéni silnice I/50. Cilem Gzemni studie je v navaznosti na navrh
nadfazené silniéni a dalniéni sité vymezené v ZUR JMK, jejiZ soucasti je koridor 1/50, a na piedpokladany
rozvoj obci navrzeny v jejich izemnich planech v jihovychodnim kvadrantu brnénské aglomerace posoudit
a navrhnout moznosti obsluhy tizemi silnicni siti a vybalancovat tak rozvojovy potencial Uzemi a moZnosti
dopravnich kapacit. Uzemni studie specificky posoudi feseni vybranych prvk(i dopravni infrastruktury,
prelozky nebo obchvaty silnic Il. a Ill. tfidy a Kfenovickou spojku, jizni a severni variantu.

Podatel odkazuje na metodické doporuceni MMR (€. j. MMR-63322/2021-81) a uzavird, ze neprovéreny
koridor by mél byt vymezen spiSe jako Uzemni rezerva.




V metodickém doporuceni je uvedeno:

Provéreny a neprovéreny koridor

vevs

a) na zdkladé provéreni trasy zaméru podrobnéjsi dokumentaci (ddle v textu ,,provéreny koridor”), kterou
poskytne oprdvnény investor proveérujici redlnost umisténi stavby. Tato dokumentace miZe byt poskytnuta
v rtizném stupni podrobnosti, napr. studie (vyhleddvaci, proveditelnosti nebo technickd) zpracovand ve
variantdch, u které zatim nebyla vybrdna optimdlini varianta, studie projednand a posouzend z hlediska
vliv(i na Zivotni prostredi, ve které je doporucena vybrand varianta trasy nebo dokumentace pro vyddni
uzemniho rozhodnuti (ddle téZ ,DUR“)2. Provéfeni miiZe byt provedeno také tizemni studii.

vevs

b) bez provéreni podrobnéjsi dokumentaci nebo tzemni studii (ddle v textu ,,neprovéreny koridor”), pokud
nebyl zamér provéren alespon vyhleddvaci nebo tzemni studii. Neprovéreny koridor by se mél vymezovat
spise jako uzemni rezerva, a to do té doby, dokud nebude provéreny, tedy nebude mit jednoznacné
stanovené vymezeni. Vlyjimkou mizZe byt pripad, kdy i pres predchozi neprovéreni se jednd o naléhavy
verejny zdjem, pak je vymezeni koridoru ponechdno na projektantovi izemné plénovaci dokumentace (ddle
téz ,UPD").

Prelozka silnice 1/50 byla provéfena v podrobnosti technicko-ekonomické studie. Tato studie provéfila
redlnost umisténi stavby, tj. vedeni prelozky silnice 1/50 a doporucila vybranou variantu trasy. Studii
nasledné opravnény investor poskytl jako podklad pro vymezeni koridoru v Z5 ZUR JMK.

Text Oddvodnéni Z5 ZUR JMK bude upraven tak, aby bylo zfejmé, Ze pro Usek Holubice — Bu€ovice nebyla
v ZUR JMK vymezena Gzemni rezerva.

Z vyhodnoceni vyplyva potieba tpravy dokumentace.

Pfipomince C. Il se nevyhovuje.
Oduvodnéni:

Vlivy Z5 ZUR JMK jsou posouzeny ve Vyhodnoceni vlivii Z5 ZUR JMK na udrZitelny rozvoj Uzemi, jeho
soucasti je hodnoceni vlivl na Zivotni prostredi (SEA), a to v rozsahu podle Prilohy €. 4 stavebniho zakona.

Hodnoceni zdméru DS67 z hlediska ovzdusi, vlivii na obyvatelstvo a lidské zdravi, ZPF, USES a krajiny je
obsazeno v pfiloze ¢. 2 Hodnoceni zdméri dokumentace SEA se zavérem, Ze vyuziti koridoru DS67 je mozné
za predpokladu uplatnéni navrzenych opatfeni SEA. Navrzend opatfeni SEA jsou promitnuta do vyrokové
¢asti 25 ZUR JMK. V €lanku (157) v Ukolech pro Gzemni planovani je v bodé b) uvedeno: Zpfesnit a vymezit
koridor silnice 1/50 s ohledem na optimalizaci trasy v rdmci koridoru s cilem minimalizace dopadi na
zastavéné uzemi, zajistit spinéni hlukovych limitd, zachovdni funkci skladebnych prvki USES, zachovdni
prostupnosti krajiny, minimalizaci rozsahu zéboru ZPF a PUPFL, minimalizovat negativni vlivy na krajinny
rdz, minimalizovat vlivy na odtokové poméry a cistotu povrchovych vod, minimalizovat vlivy na rezim
podzemnich vod (DS67), minimalizace vlivi terénnich nestabilit (DS67), minimalizace zdboru vinic (DS67).
V bodé c) je uvedeno: Zpfesnit a vymezit koridor silnice 1/50 s ohledem na minimalizaci vlivii na PP Clupy a
lokalitu soustavy Natura 2000 EVL Clupy (DS67).

Na zakladé pozadavku ministerstva kultury bude do bodu b) doplnéno: ... respektovat kulturni hodnoty
krajinné pamdtkové zdny Bojisté bitvy u Slavkova...

Jak je uvedeno jiz ve vyhodnoceni pripominky I., pfesnéjsi kvantifikace vlivi koncepce na predmét ochrany
je pod trovni podrobnosti ZUR a zpravidla bude mo?nd aZ v navazujicich fazich realizace zdméru. ZUR totiz
nevymezuji konkrétni zamér. Nelze proto urcit jeho presnou polohu, tedy jak bude v daném koridoru v
budoucnu umistén, aby bylo mozné presnéji posoudit jeho vliv na chranéné zajmy. Pro ucely SEA je
podstatné, Ze stfet navrhovanych koridord s chranénym zdjmem je v hodnoceni SEA vymezen,
identifikovan, a Ze byl popsan mozZny vliv téchto koridor( na chranény zajem a v pfipadé potieby bylo




navrieno opatfeni, které bylo promitnuto do Z5 ZUR JMK. Zakon nepozaduje na Urovni zasad Uzemniho
rozvoje presna a technicky konkrétni kompenzacni opatreni.

Pozadavku na konkrétni posouzeni, jak bude zachovdn charakter KPZ a konkrétni podminky ochrany
krajinného rdzu a poZadavku na tunelové feseni nelze vyhovét. Podle § 40 odst. 5 stavebniho zakona
vyhodnoceni vlivi nadfazené izemné planovaci dokumentace nesmi obsahovat podrobnosti, které nalezi
vyhodnoceni vlivli navazujici Uzemné planovaci dokumentace. Obsah a struktura vyhodnoceni vlivli a
vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi jsou stanoveny v pfiloze ¢. 4 stavebniho zdkona. Podle § 72 odst. 1
stavebniho zdakona Uzemné planovaci dokumentace nesmi obsahovat podrobnosti, které naleZi svym
obsahem navazujici zemné planovaci dokumentace nebo rozhodnuti.

K posuzovani udajné neproporénosti pristupu pamdtkové péce a knezohlednéni vyjadreni odboru
fivotniho prostfedi MU Slavkov u Brna uvadime, Ze se nejedna o pfipominky k navrhu Z5 ZUR JMK.

K pozadavku na alternativni posouzeni vedeni trasy, které by se KPZ vyhnulo, uvddime, Ze technicko-
ekonomicka studie vymezila Uzemi pro hledani variant s ohledem na dopravni funkci komunikace, jeji
navrhové parametry a vazby na okolni dopravni sit. V tomto ramci byly provéreny varianty trasovani,
pfiéemz zadnda z nich neumoznila vedeni trasy zcela mimo KPZ nebo EVL/PO. Z tohoto dlvodu byly
hodnoceny varianty prichodu dzemim s cilem minimalizace dopad(, coZ odpovida standardni metodice
posuzovani dopravnich staveb.

Z vyhodnoceni nevyplyva potieba Upravy dokumentace.

Pfipomince C. lll se nevyhovuje.
Odlvodnéni:

Kvalifikovany odhad zabord pldniho fondu je vyhodnocenim predpokladanych disledkd navrhovaného
feseni ZUR JMK na pddni fond v dikci zakona CNR o ochrané zemédélského ptidniho fondu ¢. 334/1992 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpis, a vyhlasky ¢. 271/2019 Sh. o stanoveni postupl k zajisténi ochrany
zemédélského pldniho fondu.

V tabulkdch uvedené udaje o potencidlnim zdboru reprezentuji maximalni hodnoty, kterych by zabor mohl
dosdhnout, redlné viak budou zabory ZPF nizsi. Zabory ZPF budou presnéji specifikovany v podrobnéjsim
stupni pFipravy zaméru — v UP, regulaénich planech, projektové dokumentaci k zdméru, posouzeni vliv{
zaméru na Zivotni prostredi (EIA). V soucasné dobé neni zndmo presné umisténi v daném koridoru.
Konkrétni vlivy véetné posouzeni erozni ohroZenosti dotcenych pozemkd bude proto mozné uréit az
v navazujicich fazich pfipravy zaméru. V ramci dokumentace SEA bylo upozornéno na problematiku erozi
v Jihomoravském kraji viz. kap. A.3.5., obr. A.3.12. Koridor pro zamér DS67 Castecné zasahuje na pldu silné
ohroZenou a ohroZenou. Vliv na ptidy zdméru DS67 byl vyhodnocen jako potencialné vyznamné negativni.
To ukazuje na potfebu pfi pfipravé zaméru vénovat vlivim na pldu zvySenou pozornost.

Navriend opatieni SEA jsou promitnuta do vyrokové €asti Z5 ZUR JMK. V ¢lanku (157) v Ukolech pro tzemni
planovani je v bodé b) uvedeno: Zpresnit a vymezit koridor silnice 1/50 s ohledem na optimalizaci trasy v
rdmci koridoru s cilem minimalizace rozsahu zéboru ZPF a PUPFL...

Obsah a struktura vyhodnoceni vlivli a vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostiredi jsou stanoveny v pfiloze ¢. 4
stavebniho zdkona. U€elem navrienych opatfeni SEA je predeviim vymezit Ukoly pro nizdi stupné
uzemniho planovani a stanovit pozadavky na realizaci zamér( krajského a celostatniho vyznamu. Opatieni
postaci navrhnout, neni nutné (a ¢asto ani mozné) hodnotit jiz v SEA k zasaddm Uzemniho rozvoje jejich
ucinnost.

Zhodnoceni vlivil na klima bylo v ramci SEA Z5 ZUR JMK provedeno na zékladé odhadu vlivii na produkci
emisi sklenikovych plyn(. Realizace nové komunikace bude pravdépodobné vzdy spojena s nartistem emisi
sklenikovych plynl. Rekonstrukce komunikace by méla vliv jak kladny, tak zaporny, ovsem v absolutnim




vyjadreni pljde o malé zmény oproti vystavbé novych silnic. Stavby obchvati umoini odvést
automobilovou dopravu z obytnych oblasti, a tedy sniZit imisni zatéz v sidlech, kterymi stavajici silnice
prochazi. V nékterych pripadech nové komunikace odvadéji dopravu z obytnych oblasti, ale soucasné
pfinaseji obdobnou zatéz do jinych casti obytné zdstavby. U vétSiny navrzenych dopravnich staveb
prevlada pozitivni hodnoceni (+1) na ovzdusi a klima. Zamér silnice DS67 predstavuje obchvat Slavkova u
Brna a rekonstrukci stavajici silnice. Z tohoto dlivodu je predpokladany vliv na klima v rdmci SEA hodnocen
jako mirné pozitivni.

Z vyhodnoceni nevyplyva potieba tpravy dokumentace.

Pfipomince C. IV se nevyhovuje.
Oddvodnéni:

Jak je uvedeno ji# pfi vyhodnoceni pfipominky €. |, koridor pro prelozku stavajici silnice 1/50 byl v Z5 ZUR
JMK vymezen na zékladé podkladu technicko-ekonomické studie ,1/50 Holubice — Slavkov — Bucovice,
prelozka (11/2022, PK Ossendorf s.r.0.). Pfes zonu Slavkovského bojisté byly provéfovany varianty
prichodu trasy. Technicko-ekonomickd studie tak variantné provéfila vedeni trasy a stanovila
optimalizované tedeni, ze kterého vychazi vymezeni koridoru v ZUR JMK. Nutno dodat, e se jedna o
stavajici silnici, kterd z dopravniho hlediska plni svou funkci a nelze ji zcela vymistit. Varianta modernizace
silnice 1/50 ve stavajici trase jiz neumoznuje dosazeni poZzadovanych parametru silnice /50 jako paterniho
tahu nadregionalniho vyznamu.

Projektant SEA dokumentace se posouzenim vlivu zaméru DS67 na prvky uzemniho systému ekologické
stability zabyval. Vlivy Z5 ZUR JMK jsou posouzeny ve Vyhodnoceni vlivil Z5 ZUR JMK na udrZitelny rozvoj
Uzemi, jehoZ soucasti je hodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi (SEA), a to v rozsahu podle Prilohy ¢. 4
stavebniho zdkona.

Hodnoceni zdméru DS67 z hlediska USES a krajiny je obsaZeno v pfiloze ¢. 2 Hodnoceni zéméri
dokumentace SEA se zavérem, Ze vyuziti koridoru DS67 je mozZné za predpokladu uplatnéni navrienych
opatfeni SEA. Navriena opatfeni SEA jsou promitnuta do vyrokové &asti Z5 ZUR JMK. V &lanku (157)
v Ukolech pro tzemni planovéni je v bodé b) uvedeno: Zpfesnit a vymezit koridor silnice 1/50 s ohledem na
optimalizaci trasy v rdmci koridoru s cilem minimalizace dopadi na zastavéné uzemi, zajistit spinéni
hlukovych limit(, zachovdni funkci skladebnych prvki USES, zachovdni prostupnosti krajiny,...

Ve Vyhodnoceni vlivii Z5 ZUR JMK na Zivotni prostiedi (oddil A — SEA) jsou zhodnoceny viechny vlivy dle
pfilohy stavebniho zdkona, tj. také kumulativni a synergické vlivy viz kapitola A.6.3 dokumentace SEA.
Vyhodnoceni identifikovanych vlivi zdmér( a navrhovana opatreni k vylouceni, snizeni, zmirnéni nebo
kompenzaci negativ. vlivl je obsazeno v pfiloze ¢. 2 dokumentace SEA v hodnoticich tabulkach. Z kap. A.6.3
a prilohy ¢. 2 je zfejmé, Ze se projektant zabyval pti vyhodnoceni kumulativnich vlivi a synergickych vlivQ
zaméry v fe$eném Uzemi. Stiet nebo Uzemni blizkost zdmérd navrhovanych v Z5 ZUR JMK s ostatnimi
zaméry je prehledné uveden v tabulce pfilohy €. 4 dokumentace SEA. Zavéry Vyhodnoceni vlivi Z5 ZUR
JMK na udrzitelny rozvoj Uzemi jsou uvedeny v kap. D. Podrobnéji viz. vyhodnoceni pfipominky ¢. VI.

K pozadavku na stanoveni konkrétnich opatfeni viz vyhodnoceni pfipominky ¢. I. U€elem navrienych
opatteni SEA je predevsim vymezit Ukoly pro nizsi stupné Uzemniho planovani a stanovit pozadavky na
realizaci zamér( krajského a celostatniho vyznamu. Opatfeni postaci navrhnout, neni nutné (a ¢asto ani
mozné) hodnotit jiz v SEA k zasadam Uzemniho rozvoje jejich ucinnost.

K odkazu na prioritu (10) KrU uvadime, Ze vefejnym zdjmem je rovné? prelozeni stavajiciho vedeni silnice
I/50 mimo obytné struktury obci, kde soufasné vedeni trasy zatéZuje obytné prostfedi nadlimitnimi
emisemi a hlukem. Vymezeni koridoru vytvari Uzemni podminky pro vedeni nového kapacitniho
dopravniho tahu mimo souvislou zastavbu, pficemz zachovava potfebnou moznost optimalizace trasy v
ramci koridoru s ohledem na ochranu krajiny. Zamér tak naplriuje prioritu Gzemniho planovani (7) Vytvaret




podminky pro zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury pro propojeni Jihomoravského kraje s okolnimi
kraji, staty a daldimi evropskymi regiony. Viechny zaméry Z5 ZUR JMK se podileji na dalsi fragmentaci
krajiny, tento vliv vSak neni vyznamny a je hodnocen v dokumentaci SEA

jako zanedbatelny az mirné negativni (0/-1).

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze se projektant dokumentace SEA zabyval posouzenim vsech vlivi zdméru
DS67, a to v rozsahu podle Pfilohy €. 4 stavebniho zakona.

Z vyhodnoceni nevyplyva potifeba upravy dokumentace.

Pfipomince ¢. V se nevyhovuje.
Oddvodnéni:

Pro KrU jsou podstatné ty ¢asti studie, ze kterych je zfejmé umisténi zaméru v Uzemi a z textové ¢asti popis
zaméru a davody jeho vymezeni. Casti studie tykajici se stavebnich naklad(, ekonomického hodnoceni a
dokladl projednani studie nejsou pro vymezeni koridoru v ZUR udaje, které maji byt obsahem ZUR dle
stavebniho zakona.

Soucasti projedndvaného navrhu Z5 ZUR JMK nejsou studie, na zakladé kterych jsou zédméry v ZUR
vymezeny. Navrh 25 ZUR JMK se podle § 94 stavebniho zdkona projedndava s dotéenymi organy. Rozhodujici
jsou tak stanoviska dotéenych organu k projednavané dokumentaci, tedy Z5 ZUR JMK.

Studie je datovand 2022 a slouzila k provéfeni vedeni pFelozky silnice 1/50. Jedna se o studii zadanou RSD
a jeji pfipadné projednéni s dotéenymi obcemi je plné v gesci RSD, piipadné MD. Jednim z Gkold technické
studie bylo vymezeni koridoru, ktery bude nasledné v ZUR JMK provéien, vyhodnocen a projednan dle
pozadavkl stanovenych stavebnim zdkonem. Na zakladé provéreni vedeni koridoru MD jako dotéeny
orgén pozadovalo vymezeni koridoru v ZUR JMK. Jednd se o zcela legitimni postup. Vyjadreni jednotlivych
subjektd ke studii nejsou a ani nemohou byt relevantnimi podklady pro uplatfiovani pripominek k ZUR,
protoZe se jedna o jiné podrobnosti a méfitka dokumentl. U¢elem projedndni je koridor DS67 tak, jak je
vymezen a vyhodnocen v Z5 ZUR JMK. Z uvedeného vyplyva, 7e nebylo znemoZnéno podat kvalifikované
pFipominky k Z5 ZUR JMK.

Z vyhodnoceni nevyplyva potieba upravy dokumentace.

Pfipomince €. VI se nevyhovuje.
Oduvodnéni:

75 ZUR JMK vymezuji pro zamér koridor o ifce 300 m. Z5 ZUR JMK je v souladu se stavebnim zdkonem
zpracovana v méfitku 1: 100 000. Uzemni plan, ktery se zpracovava nad mapovym podkladem v méfitku
katastralni mapy nebo v méritku 1: 5 000 prebird vécna feseni zdsad uzemniho rozvoje, zejména plochy a
koridory a, je-li to Ucelné zpresriuje je. Koridor pro zamér silnice 1/50 bude po dohodé s dotéenym organem
upfresnén (zuzen) v Uzemnim planu v podrobnéjsim méritku dle podminek v Uzemi. Vymezeni koridoru v
ZUR v $ifce 300 m tak nevylu€uje dal$i upfesnéni (tj. pfipadné zizeni) vedeni trasy. Dostateéné Siroky
koridor v Sifce 300 m umozniuje v Uzemnich planech upfesnéni (zUZeni) trasy prelozky silnice 1/50 mimo
hieben kopce Cikan.

Kumulativni a synergické vlivy mohou nastavat predevsim uzamér(l, u kterych nastdva Uzemni stret,
pfipadné které se nachazeji blizko sebe. Letisté Turany se nachazi ve vzdalenosti vétsi nez 7 km od
feSeného koridoru DS67 pro prelozku silnice 1/50 Holubice — Slavkov, a proto v ramci hodnoceni vliva Z5
ZUR JMK nejsou predpokladany kumulativni a synergické vlivy.

V rdmci SEA Z5 ZUR JMK byl u navrieného zdméru v koridoru DS67 1/50 Holubice — Slavkov identifikovén
potencidlni mirny negativni kumulativni a synergicky vliv na hlukovou situaci a lidské zdravi. Hodnoceni




zaméru DS67 z hlediska ovzdusi, vlivil na obyvatelstvo a lidské zdravi, ZPF, USES a krajiny je obsaZeno
v pfiloze €. 2 Hodnoceni zdmért dokumentace SEA se zavérem, Ze vyuZiti koridoru DS67 je mozZné za
predpokladu uplatnéni navrzenych opatfeni SEA. NavrZend opatieni SEA jsou promitnuta do vyrokové ¢asti
Z5 ZUR JMK. V €lanku (157) v Ukolech pro Gzemni planovani je v bodé& b) uvedeno: Zpresnit a vymezit
koridor silnice 1/50 s ohledem na optimalizaci trasy v rdmci koridoru s cilem minimalizace dopadi na
zastavéné uzemi, zajistit splnéni hlukovych limitd, zachovdni funkci skladebnych prvka USES, zachovdni
prostupnosti krajiny, minimalizaci rozsahu zdboru ZPF a PUPFL, minimalizovat negativni vlivy na krajinny
rdz, minimalizovat vlivy na odtokové poméry a Cistotu povrchovych vod, minimalizovat vlivy na reZim
podzemnich vod (DS67), minimalizace vlivi terénnich nestabilit (DS67), minimalizace zdboru vinic (DS67).
V bodé c) je uvedeno: Zpfesnit a vymezit koridor silnice 1/50 s ohledem na minimalizaci vlivii na PP Clupy a
lokalitu soustavy Natura 2000 EVL Clupy (DS67).

Na zédkladé poZadavku ministerstva kultury bude do bodu b) doplnén o: ... respektovat kulturni hodnoty
krajinné pamdtkové zony Bojisté bitvy u Slavkova...

Technicko-ekonomickd studie doporucila pro zapracovani do ZUR JMK koridor o §ifce 200 m. Projektant Z5
ZUR JMK vymezil koridor pro zamér DS67 v $ifce 300 m z diivodu bezproblémového upiesnéni dle
podminek v Uzemi (zUzeni) v Gzemnich planech dotéenych obci.

Z vyhodnoceni nevyplyva potieba tpravy dokumentace.




